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CO2-Einsparungen im Pendlerverkehr durch Homeoffice

Der Verkehr ist das Sorgenkind fUr einen griffigen Klimaschutz in der Schweiz. Die Schweiz hat
sich im Kyoto-Protokoll verpflichtet, ihren Treibhausgasausstoss im Zeitraum von 2008 bis 2012
gegenUber 1990 um 8 Prozent zu verringern. Wahrend die Schweiz in den Bereichen der
Gebdude und Industrie auf gutem Weg ist, kriegt sie den Verkehr nicht in den Griff: die CO2-
Emissionen des motorisierten Individualverkehrs wuchsen seit 1990 um 10.7% an (BAFU, 2009).

Eine Massnahme mit vielversprechendem Einsparpotential fir den Verkehr wére greifbar: die
Vermeidung von Pendlerverkehr durch Homeoffice. Um zum Arbeitsplatz und zurick zu
gelangen, wird viel Verkehr bendtigt. Gemdss dem Mikrozensus Verkehrsverhalten der
Bundes&dmter ARE und BFS, welche das Mobilitdtsverhalten der Schweizerinnen detailliert
untersuchte (BFS und ARE, 2007), betragt ein Pendelweg im Durchschnitt rund 11.9 Kilometer.
Dabei wird der Uberwiegende Anteil der Strecke per motorisierten Individualverkehr
zurUckgelegt (68.8%, wovon 65.5% Auto). Die Verkehrsmittelwahl im Arbeitsverkehr teilt sich
folgendermassen auf:
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Verkehrsmittelwahl beim Arbeitsweg bezogen auf die zurickgelegteDistanz.
Zusammenfassung aus BFS/ARE (2007)
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Der offentliche Verkehr schneidet beziglich Klimavertréglichkeit zwar um ein Vielfaches
besser ab als der motorisierte Individualverkehr. Doch sind es genau die tdaglichen
Pendlerspitzen morgens frih und nach Feierabend, welche die Kapazitdten des 6ffentlichen
Verkehrs ausreizen und die SBB und Verkehrsverbinde zur Erhdhung der KapazitGten bis hin
zum Ausbau der Strecken zwingen. Auch eine Entlastung von &ffentlichem Verkehr zu
Spitzenzeiten ist deshallb erwlnscht.

Das schweizweite Potential fUr einen wdchentlichen Homeoffice-Tag betragt 450'000
Personen. Rund 4.5 Mio Autokilometer kdnnten dabei wdchentlich eingespart werden (wenn
die durchschnittliche Auslastung der Schweiz von 1.6 Personen pro Auto zu Grunde gelegt
wird), und 2.6 Mio Personenkilometer beim &ffentlichen Verkehr.

Wenn beim Verkehr die klimawirksamen Emissionen bericksichtigt werden (nebst CO2 auch
andere klimawirksame Gase wie Methan oder Lachgas, die zu ,CO2-Aquivalenten”
zusammengefasst werden), die nicht nur durch die Verbrennung des Treibstoffs entstehen,
sondern auch bei der Extraktion des Erddls, der Produktion des Stroms fUr den 6V, der
Bereitstellung von Infrastruktur (die ,Lebenszyklus“-Emissionen), resultieren beim Auto im
Durchschnitt Emissionen von 311 g CO2-Aquivalente pro Fahrzeugkilometer, bei der Bahn sind
es noch 11 g und bei Tram/Bus durchschnittlich 25 g pro Personenkilometer. Quelle dieser
Faktoren ist die Okoinventardatenbank ecoinvent des Schweizerischen Zentrums for
Okoinventare (ETH, EMPA und PSI) (siehe www.mobitool.ch).

Damit kdnnten insgesamt wdchentlich rund 1400 Tonnen CO2 oder 67'000 Tonnen CO2 pro
Jahr (bei 48 Arbeitswochen) eingespart werden, wovon 98% auf das Auto enftfiele.
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